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VDO tempostat®

Mit VDO tempostat haben Sie eine gute Wahl getroffen. Sie kénnen auf
SchnellstraBen und Autobahnen ohne LeistungseinbuBen ganz bequem Kraft-
stoff sparen.

Denn das computergesteuerte tempostat gibt feinfuhliger Gas, als der
erfahrenste Autofahrer es kann.

Diese Einbauanleitung enthélt alle Erlauterungen und Hinweise, die fur
den ordnungsgemé&Ben Einbau von VDO tempostat nowendig sind.

Daher bitte die Anleitung aufmerksam lesen, bevor Sie mit dem Einbau
beginnen.

Der Einbau des VDO tempostat setzt allgemeine Grundkenntnisse der
Kfz-Technik voraus und muB sehr sorgfaltig durchgefiihrt werden, da in einigen
Bereichen die Fahrzeugsicherheit bertihrt wird, so z.B. bei der Anlenkung des
Bowdenzuges an der Drosselklappenbetatigung bzw. an der Regelstange bei
Dieselpumpen.

Wichtig:

VDO tempostat ist vom Kraftfahrt-Bundesamt zugelassen und hat die
ABE 95004 (Allgemeine Betriebs-Erlaubnis). Eine TUV-Abnahme ist in der
Bundesrepublik Deutschland nicht erforderlich.

Wir wiinschen lhnen gute Fahrt und sollten Sie wirklich einmal Probleme
haben - vielleicht beim Einbau. Bitte. Unsere Serviceabteilung steht zu lhrer
Verfligung — Telefon 0611/7 586172.

VDO Vertriebsgesellschaft mbH, Abteilung Serivce, Riisselsheimer StraBe 22,
6000 Frankfurt am Main 1, Telefon: 0611/7 58 6172
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Einbauanleitung

@ fiir Fahrzeuge mit mechanischen Tachometer-Anlagen



Der Einbau bei mechanischen Tachometer-Anlagen
Wir liefern Innen einen universellen Bausatz — Sie haben also alle Haupt-
komponenten und Montagezubehorteile komplett verpacki.
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Vor Montagebeginn Massekabel von
Batterie entfernen und erst nach dem
Anschliessen aller Kabel (evtl. auBer +
=15) wieder an Batterie anschlieBen.

1. Vor dem Einbau Stellglied vor-
montieren. Halter am Stellglied befesti-
gen (Bild 1), dann Anlenkhebel mit der
Kennzeichnung X nach oben montie-
ren. AuflageftiBe noch nicht befestigen.

2. Motorhaube 6ffnen und evtl.
Luftfilter abnehmen. Montagestelle fur
das Stellglied festlegen. Aufgrund der
Schwingungsbelastung darf das Stell-
glied nicht am Motorblock befestigt
werden. Deshalb das Stellglied an der
Karosserieinnenseite des Motorraumes
montieren.

Die Montagestelle ist so zu wéh-
len, daB der tempostat-Bowdenzug in
einem Radius verlegt werden kann, der
nicht kleiner als 150 mm ist, ebenso
muB bei allen tempostat-Teilen auf
Distanz zu beweglichen Teilen geachtet
werden und der Abstand zur Ziind-und

Auspuffanlage sollte min. ca. 200 mm
betragen.

3. AuflagefiiBe am Stellglied-
Halter zur Befestigung an der Karos-
serie montieren. Die AuflagefliBe
werden entsprechend der Lage der
Befestigungsstelle an der Karosserie
individuell (Bild 1) montiert.

4. Lange des VDO tempostat-
Bowdenzuges den Fahrzeuggegeben-
heiten anpassen. Dazu muB der Bow-
denzug gekiirzt werden. Gummitulle
abziehen, Zug aus der Ummantelung
nehmen und AuBenhiille auf das ent-
sprechende MaB kiirzen (ansagen und
abbrechen). Den Zug wieder in die
AuBenhlle einschieben.

Der Innenzug wird erst nach Fer-
tigstellung der Anlenkung ca. 5 mm

hinter dem Klemmnippel abgeschnitten
(Bild 2 u. 3).
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5. Anlenkung der jeweiligen
Fahrzeugtechnik anpassen. Die Bilder
2-12 zeigen typische Beispiele fur alle
gangigen Anlenkungen. Zum Teil kann
der VDO tempostat-Bowdenzug parallel
zum Original-Gaszug mit der Doppel-
schelle bzw. unter Verwendung des
Universal-Lochstreifens, der beliebig
abgewinkelt oder gekirzt werden kann,
montiert werden.

Beim Gasgeben mit dem Stell-
glied bzw. Gaspedal muB der jeweils
passive Zug einwandfrei ausgleiten
und darf sich nicht verklemmen oder
an einem vorstehenden Teil hangen-
bleiben. Lauft der Originalzug tber eine
Rolle (Bild 12), muB er so gesichert
werden, daB er bei Leerlaufstellung
wieder seinen urspringlichen Sitz hat.
Dabei muB die Sicherung so ange-
bracht werden, daB Vollgasgeben ge-
wahrleistet ist.

Die dargestellten Anlenkungsbei-
spiele zeigen ein breites Spektrum der
Montagemadglichkeiten. Sollte |hr Fahr-
zeugtyp nicht dabei sein, wahlen Sie
eine der dargestellten Moglichkeiten,
die den Gegebenheiten Ihres Fahrzeu-
ges am nachsten kommt.

6. Weg zwischen Leerlauf und
Vollgasausschlag angleichen. Der
Kugelkopf muB im L&ngsloch des An-
lenkhebels so befestigt werden, daB
bei Verdrehung der Stellgliedachse
von Anschlag zu Anschlag in Pfeilrich-
tung, der Bowdenzug oder das Ge-
stange des Fahrzeuges von Leerlauf
auf Vollgas gezogen wird.

Bei Fahrzeugen mit Startautoma-
tik, diese Einstellung bei warmem Motor
durchfiihren, damit der Motor in Leer-
laufdrehzahl lauft.

Mit der Feineinstellschraube an-
schlieBend am Zug auf der Stellglied-
seite (Kugelkopf) ein Spiel von ca. 2 mm
einstellen (Bild 2).

Bowdenzug-Schlauch

Bild 3 (Ford Sierra)
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Bild 6 (DB 200) Bild 7 (BMW) Bild 8 (DB 200)

Bild 10 (VW Golf GTi) Bild 11 (DB 230 E)

Sicherung an der Rolle
oder in der N&he der
Bohrung fir den Gaszug
anbringen.

Bild 12 (Volvo 240 GL)



7. Geschwindigkeitsgeber mon-
tieren. Dazu muB die Tachometeran-
triebswelle auf einem geraden Stlck
getrennt werden, in das der Frequenz-
geber eingesetzt wird, der in jeder be-
liebigen Lage eingebaut werden kann
(Bild 14).

Schutzschlauch auf einer Ladnge
von 50 mm vorsichtig abmanteln (Bild
15). Mit einer Sé&ge rechtwinkelig zum
Profil des Schutzschlauches ca. 1 mm
tief einsédgen und abbrechen. Dann
Welle in der Mitte mit Seitenschneider
trennen (Bild 16).

Bei Drahtgeflechtschutzschlau-
chen werden Schlauch und Flexwelle
direkt mit dem Seitenschneider durch-
geschnitten (Bild 17).

Schutzschlauch an beiden Enden
bis zur Kunststoff-Ummantelung noch-
mals kurzen. Prifen, ob die Enden der
Flexwelle noch im Tachometer und im
Getriebe eingreifen.

Innenwelle auf 13 mm UberstandsmaB
kirzen (Bild 18).

Dem Einbausatz liegen 2x2
Schlauchhulsen und Mitnehmer ver-
schiedener Durchmesser bei. Prifen
Sie, welche flr Inre Antriebswelle ge-
eignet sind.

Uberwurfmutter und Schlauch-
hilse auf Schlauchende aufschieben
(Bild 19) sowie Kunststoffound auf Mit-
nehmer aufstecken (Bild 20). Flexwelle
gut entfetten und nur 1 Tropfen Spezial-
kleber in die Bohrung des Mitnehmers
geben und Innenwelle einstecken (Bild
21). Trockenzeit ca. 1 Minute.

Schlauchhitilse und Mutter so
weit in Richtung Mitnehmer ziehen, bis
ca. 1-2 mm Spiel bleiben. AnschlieBend
Schlauchhulse mit Seitenschneider
leicht verquetschen und als Sicherung
einen Tropfen Spezialkleber auftragen
(Bild 22 - 22 a) und mit Geschwin-
digkeitsgeber montieren (Bild 23).
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8. Montage des Kupplungsschalters. (Nicht bei Fahrzeugen mit Auto-
matik-Getriebe). Kupplungsschalter so auf das Kupplungspedal schrauben,
daB er beim Kuppeln sicher betatigt wird. Bei stark gewdlbtem Kupplungs-
pedal ist evtl. eine kleine Buchse als Abstltzung zu verwenden (Bild 24-24 a).

9. Montage des elektronischen Reglers. Der elektronische Regler muB an
einer wassergeschutzten Stelle untergebracht werden. Die Regeleinheit wird im
Fahrgastraum unter der Armaturentafel mit Blechschrauben, Kabelbindern oder
Klebeplédttchen so montiert, daB die Steckerplatte nach unten zeigt (Bild 25).

10. Montage der Bedieneineit. Die Bedieneinheit ist so anzubringen, daB
der Fahrer sie gut erreichen kann. Sie wird auf einer geséuberten fettfreien
Stelle mit Klebeplattchen befestigt. Das Kabel der Bedieneinheit ist entspre-
chend der Montagestelle individuell zum Regler zu flihren (Bild 26).

braun blau
schwarz gran
. N rot

o gelb

Kabel farbgleich zusammenstecken, Pins missen hérbar einrasten

braun blau
schwarz grin
grau rot

Bild 27

11. Elektrische Verkabelung. Kabelbaum vom Regler aus verlegen.
7-poligen Strang durch den Motorraum zum Stellglied fiihren.
Dazu entweder eine vorhandene Kabeltllle verwenden oder ein Loch bohren
und auf 14 mm Durchmesser auffeilen.
Kabel von innen nach auBen durchschieben.Gummittlle tiber den Strang flihren
und mit einem Schraubenzieher in die Bohrung driicken. Farbgleiche Kabel
zusammenstecken.

Den 2-poligen Strang mit den Rundsteckern zum Geschwindigkeitsgeber
verlegen. Steckergehause aufklippsen und auf den Geschwindigkeitsgeber
aufstecken. Ist er im Motorraum eingebaut, vorhandene Tllle verwenden oder
Loch von 10 mm Durchmesser bohren, Kabel durchstecken und Tulle einsetzen.

Sofern ein VDO infobord eingebaut ist, Geschwindigkeitsgeber durch
VDO tempostat-Geber ersetzen. infobord griin = tempostat grau/infobord
schwarz = tempostat braun.



Bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe lila Kabel mit einem Kabel des
Kupplungsschalters verbinden. Das andere Kabel vom Kupplungsschalter am
Ausgang Bremslichtschalter anschlieBen.

Auf die 6-polige Viereckkupplung zum Bediengert freies Steckergehéuse
schieben und Pins farbgleich einschieben (Bild 27). Braunes Kabel an Masse
legen und schwarzes Kabel mit Klemme 58 (Standlicht) verbinden.

Dann rotes Kabel an Klemme 15 (Strom bei eingeschalteter Zundung)
anschlieBen. Nach nochmaliger genauer Uberpriifung aller Anschliisse an-
hand des Schaltplanes, Masse wieder mit Batterie verbinden, 14-fach-Stecker
~ auf die Elektronik aufstecken.

12. Probefahrt. Alle VDO tempostat-Funktionen priifen, insbesondere die
Mindestgeschwindigkeit, bei der VDO tempostat eingeschaltet werden kann.
Sofern die Mindestgeschwindigkeit, die geregelt gefahren werden kann, erst
uber 50 km/h liegt, empfehlen wir, das noch freie braun/schwarze Kabel an
Masse anzuschlieBen. Dadurch wird die Ansprechschwelle vermindert, so daB
auch bei Geschwindigkeiten ab etwa 35 km/h elektronisch geregelt gefahren
werden kann.

Die Anlage ist bei ausgeschalteter Ziindung stromlos.
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VDO tempostat

Einbauanleitung

@ fiir Fahrzeuge mit elektronischen Tachometer-Anlagen



Sie haben also alle Haupt-

komponenten und Montagezubehorteile komplett verpackt.

Der Einbau bei elektronischen Tachometer-Anlagen
Wir liefern lhnen einen universellen Bausatz -
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Blockschaltbild

VDO tempostat fiir elektronische Tachometer-Anlagen
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Wichtig

Der Einbau des VDO tempostat
setzt allgemeine Grundkenntnisse der
Kfz-Technik voraus und muB sehr sorg-
faltig durchgefuhrt werden, da in eini-
gen Bereichen die Fahrsicherheit be-
rihrt wird, so z.B. bei der Anlenkung
des Bowdenzuges an der Drosselklap-
penbetétigung bzw. an der Regelstange
bei Dieselpumpen.

Diese Einbauanleitung zeigt Ihnen,
wie VDO tempostat fachgerecht einge-
baut wird.

Wegen des erforderlichen Aus-
baues der Instrumentengarnitur emp-
fehlen wir bei diesen Fahrzeugen, die
Montage in einer VDO-Zweigstelle oder
Kfz-Werkstatt durchfiihren zu lassen.

Bei den Fahrzeugen DB W126
und BMW/Serie 3-5-7, kann das Ge-
schwindigkeitssignal nur dem Digital-
Ausgang des Tachometers entnommen
werden (siehe Punkt 11). Die notwendi-
gen AnschluBteile enthalt der beilie-
gende spezielle Bausatz.

1. Vor dem Einbau Stellglied vor-
montieren. Halter am Stellglied befesti-
gen (Bild 1), dann Anlenkhebel mit der
Kennzeichnung X nach oben montieren.
AuflagefliBe noch nicht befestigen.

2. Motorhaube 6ffnen und evtl.
Luftfilter abnehmen. Montagestelle flr
das Stellglied festlegen. Aufgrund der
Schwingungsbelastung darf das Stell-
glied nicht am Motorblock befestigt
werden. Deshalb das Stellglied an der
Karosserieinnenseite des Motorraumes
montieren.

Die Montagestelle ist so zu wah-
len, daB der tempostat-Bowdenzug in
einem Radius verlegt werden kann, der
nicht kleiner als 150 mm ist, ebenso
muB bei allen tempostat-Teilen auf
Distanz zu beweglichen Teilen geachtet

AuflagefuB

AuflagefuB
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Kugelkopf

\ Kennzeichnung X
nach oben

werden und der Abstand zur Zind-
und Auspuffanlage sollte min.
ca. 200 mm betragen.

3. AuflagefiiBe am Stellglied-
Halter zur Befestigung an der
Karosserie montieren. Die Auflage-
fuBe werden entsprechend der
Lage der Befestigungsstelle an der
Karosserie individuell (Bild 1) mon-
tiert.



4. Lange des VDO tempostat-
Bowdenzuges den Fahrzeuggegeben-
heiten anpassen. Dazu muB der Bow-
denzug gekirzt werden. Gummitille
abziehen, Zug aus der Ummantelung
nehmen und AuBenhlle auf das ent-
sprechende MaB kurzen (anséagen und
abbrechen). Den Zug wieder in die
AuBenhdlle einschieben.

Der Zug wird erst nach Fertigstel-
lung der Anlenkung ca. 5 mm hinter
dem Klemmnippel abgeschnitten
(Bild 3).

5. Anlenkung der jeweiligen
Fahrzeugtechnik anpassen. Die Bilder
4-11 zeigen typische Beispiele fur alle
gangigen Anlenkungen. Zum Teil kann
der VDO tempostat-Bowdenzug parallel
zum Original-Gaszug mit der Doppel-
schelle bzw. unter Verwendung des
Universal-Lochstreifens, der beliebig
abgewinkelt oder gekirzt werden kann,
montiert werden.

Beim Gasgeben mit dem Stellglied
bzw. Gaspedal muB der jeweils passive
Zug einwandfrei ausgleiten und darf
sich nicht verklemmen oder an einem
vorstehenden Teil hangenbleiben. Lauft
der Originalzug uber eine Rolle (Bild 8),
muB er so gesichert werden, daB er bei
Leerlaufstellung wieder seinen ur-
sprunglichen Sitz hat. Dabei muB die
Sicherung so angebracht werden, daB
Vollgasgeben gewahrleistet ist.

Die dargestellten Anlenkungsbei-
spiele zeigen ein breites Spektrum der
Montagemadglichkeiten. Sollte Ihr Fahr-
zeugtyp nicht dabei sein, wahlen Sie
eine der dargestellten Mdglichkeiten,
die den Gegebenheiten lhres Fahrzeu-
ges am nachsten kommt.

N

\
Feineinstellung

Bild 2

Serien-Bowdenzug

Doppelschelle
LS \
e /'~ Klemmnippel
Klemmstiick

tempostat- Bowdenzug

Regelstange

Bild 3

Bild 4




Sicherung an der Rolle
oder in der Néahe der
Bohrung fir den Gaszug

Bild 7

Bild 8

Bild 11




6. Weg zwischen Leerlauf und
Vollgasausschlag angleichen. Der
Kugelkopf muB im Langsloch des An-
lenkhebels so befestigt werden, daB
bei Verdrehung der Stellgliedachse
von Anschlag zu Anschlag in Pfeilrich-
tung, der Bowdenzug oder das Ge-
sténge des Fahrzeuges von Leerlauf
auf Vollgas gezogen wird.

Bei Fahrzeugen mit Startautoma-
tik,diese Einstellung bei warmem Motor
durchfuhren, damit der Motor in Leer-
laufdrehzahl lauft.

Mit der Feineinstellschraube an-
schlieBend am Zug auf der Stellglied-
seite (Kugelkopf) ein Spiel von ca. 2 mm
einstellen (Bild 2).

7. Montage des Kupplungsschal-
ters. (Nicht bei Fahrzeugen mit Auto-
matik-Getriebe). Kupplungsschalter so
auf das Kupplungspedal schrauben,
daB er beim Kuppeln sicher betéatigt
wird. Bei stark gewdlbtem Kupplungs-
pedal ist evil. eine kleine Buchse als
Abstutzung zu verwenden (Bild 12).

8. Montage des elektronischen
Reglers. Der elektronische Regler muB
an einer wassergeschutzten Stelle
untergebracht werden. Der Regler wird
im Fahrgastraum unter der Armaturen-
tafel mit Blechschrauben, Kabelbindern
oder Klebeplattchen so montiert, daB
die Steckerplatte nach unten zeigt
(Bild 13).

Der Form angepaBte
Buchse oder Scheiben
unterlegen und mit einer
entsprechend langeren
Schraube befestigen.

/

Bei Bedarf
Scheibe
unterlegen

/

Bild 12

Bild 13



9. Montage der Bedieneinheit. Die Bedieneinheit ist so anzubringen, daB
der Fahrer sie gut erreichen kann. Sie wird auf einer gesauberten fettfreien
Stelle mit Klebeplattchen befestigt. Das Kabel der Bedieneinheit ist entspre-
chend der Montagestelle individuell zum Regler zu fuhren (Bild 14).

Kabelfithrung Rickseite

Bild 14



10. Elektrische Verkabelung.
Kabelbaum vom Regler aus verlegen.
Der Abstand zu beweglichen Teilen
und zur Auspuff- sowie Ziindanlage
solite dabei ca. 200 mm betragen.
14-fach-Stecker auf die Elektronik auf-
stecken. 7-poligen Strang durch den
Motorraum zum Stellglied fihren. Dazu
entweder eine vorhandene Kabeltllle
verwenden oder ein Loch bohren und
auf 14 mm Durchmesser auffeilen.
Kabel von innen nach auBen durch-
schieben. Gummittlle Gber den Strang
fuhren und mit einem Schraubenzieher
in die Bohrung drtcken (Bild 15).

Auf die 6-polige Viereckkupplung
zum Bediengerat freies Steckerge-
hause schieben und Pins farbgleich
einschieben (Bild 16). Braunes Kabel
an Masse legen und schwarzes Kabel
mit Klemme 58 (Standlicht) verbinden.

Bei Fahrzeugen mit Automatik-
Getriebe lila Kabel an Stoplichtschalter-
ausgang anschlieBen, d.h. es liegt
Spannung an, wenn die Bremse beta-
tigt wird. Bei Fahrzeugen mit Schalt-
getriebe lila Kabel mit einem Kabel des
Kupplungsschalters verbinden. Das
andere Kabel vom Kupplungsschalter
am Ausgang Bremslichtschalter an-
schlieBen.

Dann rotes Kabel an Klemme 15
(Strom bei eingeschalteter Ziindung)
anschlieBen.

Kabel farbgleich
zusammenstecken

Pins mussen horbar
einrasten

braun blau
schwarz grin
weiB rot

gelb

Bild 15

braun blau
schwarz grin
grau rot

Kabel farbgleich
zusammenstecken

Pins mussen horbar
einrasten

Bild 16




DB W 126

Bild 17

BMW Serie 5—7'

mittleren Steg
herausbrechen

weil/rot

mit Klebeband
befestigen

e

Bild 18



11. Geschwindigkeits-Signal.
DB W126: Kombi-Instrument aus der
Armaturentafel ausbauen. WeiB/rotes
Kabel des Kabelbaumes in die Armatu-
rendffnung verlegen — Digitalstecker an
das weiB/rote Kabel montieren (Bild 17).

Digitalstecker geméaB Abbildung auf-
stecken (Bild 17). Kombi-Instrument
wieder einbauen. Steckhtilsen an den
Kabelenden braun und grau einzeln
gut isolieren (siehe Schaltplan).

BMW/Serie 3-5-7 (soweit mit E-Tacho
ausgerustet): Kombi-Instrument aus
der Armaturentafel ausbauen. WeiB/
rotes Kabel des Kabelbaumes in die
Armaturenoéffnung verlegen - Digital-
stecker an das weiB/rote Kabel montie-
ren (Bild 18). Digitalstecker geméaB
Abbildung aufstecken (Bild 18). Kombi-
Instrument wieder einbauen. Steck-
hilsen an den Kabelenden braun und
grau einzeln gut isolieren (siehe
Schaltplan).

Nach nochmaliger genauer Uber-
prifung aller Anschliisse anhand des
Schaltplanes, Masse wieder mit Batte-
rie verbinden.

12. Probefahrt. Alle VDO tempo-
stat-Funktionen prifen, insbesondere
die Mindestgeschwindigkeit, bei der
VDO tempostat eingeschaltet werden
kann. Sofern die Mindestgeschwindig-
keit, die geregelt gefahren werden
kann, ber 50 km/h liegt, das noch
freie braun/schwarze Kabel an Masse
anschlieBen. Dadurch wird die An-
sprechschwelle vermindert, so daB
auch bei Geschwindigkeiten ab etwa
35 km/h elektronisch geregelt gefah-
ren werden kann.
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Nun haben Sie alles gelesen und der Einbau kann beginnen.

Zuvor jedoch noch ein Tip:
Diese Werkzeuge brauchen Sie!

Kombizange

Seitenschneider

Schraubendreher/2 /5 mm Klingenbreite

\(

Kreuzschlitzschraubendreher Gr.1

Gabelschllssel 7, 8, 10, 13 mm Metallsédge
Rundfeile Messer

Bohrer - 3 mm/10 mm

i

Priflampe




Was Sie noch wissen soliten...

1. Sie haben sich jetzt mit dem Einbau eines Qualitédtsproduktes aus
dem Hause VDO vertraut gemacht.

2. Intensive Forschung, praxisorientierte Entwicklung und jahrelanger
robuster Einsatz in der Serienausriistung, garantieren eine sichere Funktion.
Nebenbei: auch den wirtschaftlichen Nutzen.

Und noch etwas:

Wir verkaufen nicht nur unsere Produkte, wir betreuen sie auch - in jeder
Phase! Sollten Sie Probleme haben — sei es beim Einbau, bei der Probefahrt
oder danach, wir sind zu lhrer Verfigung.

Werkseigene VDO-Zweigstellen in der Bundesrepublik Deutschland

8900 Augsburg 1, Stettenstr. 4, Tel. (0821) 511069, 5112 35 - 1000 Berlin 31,
Georg-Wilhelm-Str. 23-24, Tel. (030) 89240 75/76 - 4800 Bielefeld 1, Herforder
Str. 105, Tel. (0521) 64003 - 2800 Bremen 5, AuBer der Schleifmihle 60-62,
Tel. (04 21) 320528/29, Telex 244928 - 4000 Diisseldorf 1, Eintrachtstr. 27:a,
Tel. (0211) 775001/2, Telex 8 588037 - 4300 Essen 1, Jagerstr. 16, Tel. (0201)
221478, Telex 857 335 - 6000 Frankfurt/M. 1, Risselsheimer Str. 22, Tel.
(0611) 7380095 - 7800 Freiburg i.Br., Rimsinger Weg 16, Tel. (07 61) 491643 -
2000 Hamburg 1, Hammerbrookstr. 43, Tel. (040) 2337 38, Telex 2162263 -
3000 Hannover 81, Zeiss-StraBe 15, Tel. (0511) 8304 87, 833187 - 7500 Karls-
ruhe 1, Hennebergstr. 6, Tel. (07 21) 6977 98 - 3500 Kassel, Konigstor 9, Tel.
(0561) 14847 - 5000 KolIn 41, Aachener Str. 233-235, Tel. (0221) 4025 46,
403881, Telex 8883456 - 6800 Mannheim 31 (Ké&fertal), Am Ullrichsberg 7-9,
Tel. (0621) 739069 - 8000 Miinchen 2, Mittererstr. 9, Tel. (089) 530108 -
8500 Niirnberg 70, Fuggerstr. 44, Tel. (0911) 260893, 267879 - 6600 Saar-
briicken 1, Deutschherrnpfad 6-12, Tel. (06 81) 5820 38/39 - 7000 Stuttgart,
Mohringer Str. 159, Tel. (07 11) 6054 46, Telex 7 23960 - 8700 Wiirzburg,
Gattinger Str. 5, Tel. (0931) 21927

Wir haben fiir Sie eingebaut:

VDO Vertriebsgesellschaft mbH, Riisselsheimer Str. 22, 6000 Frankfurt 1




