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Einbauhinweise und erganzende Erlauterungen

ACHTUNG!

B Der Einbau von VDO tempostat” setzt Kenntnisse in der Kraftfahrzeug:
Technik voraus.

B Vor dem Einbau bitte unbedingt die Einbauanleitung (Montagevorschriften)
aufmerksam lesen.

H Bitte achten Sie auf den sehr sorgfaltigen Einbau der Komponenten dor
Geschwindigkeits-Regelanlage, weil sicherheitsrelevante Fahrzeugbereicho
bertihrt werden, zum Beispiel bei der Anlenkung des Bowdenzuges an dat
Drosselklappenbetéatigung bzw. an der Regelstange der Dieselpumpe.

B Die fehlerfreie Funktion der Anlage ist nur nach korrektem Einbau sichot
gestellt.

VDO tempostat® ist vom Kraftfahrt-Bundesamt mit der Aligemeinen Betriebs
erlaubnis zugelassen (ABE 95004).

Eine TUV-Abnahme in der Bundesrepublik ist nicht erforderlich.

Noch Fragen? Sprechen Sie mit unserer Service-Abteilung: (069) 75 86-0.

VDO Adolf Schindling AG
Sodener StraBBe 9
6231 Schwalbach am Taunus
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Vor dem Einbau ein Tip:
Diese Werkzeuge brauchen Sie!

Kombizange Seitenschneider

\

Schraubendreher/2,5 mm Klingenbreite Kreuzschlitzschraubendreher Gr. 1

Gabelschlissel 7, 8,10, 13 mm Metallsége

\

Rundfeile Messer

Bohrer— 3 mm/10 mm Priflampe




Montagebild

Einbau bei elektronischen Tachometer-Anlagen

Wir liefern Ihnen einen universellen Bausatz, der alle Hauptkomponenten

und Montagezubehorteile enthélt.
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Blockschaltbild

Bedienhebel

_./ [ Versor-

gung
—./L-
e
Bremslicht- Kupplungs-
_./L “1 —?—— Regler Stellglied
schalter schalter
]S
Geschwindigkeitssignal

>

Drossel-
klappe
oder
Regel-
stange

@ Bedienhebel @ Geschwindigkeitsabgriff vom elektronischen Tachometer
® Elektronischer Regler @ Elektrisches Stellglied




Wichtig!

Vor Montagebeginn Masse-
kabel von der Batterie entfernen
und erst nach dem Anschlie3en
aller Kabel (evil. auBer der Betriebs-
spannung) wieder an Batterie
anschlieBen.

1.Vor dem Einbau Stellglied
vormontieren. Halter am Stellglied
befestigen (Bild 1), dann Anlenkhebel
montieren, AuflageftiBe noch nicht
befestigen.

2. Motorhaube 6ffnen und
evtl. Luftfilter abnehmen. Montage-
stelle fiir das Stellglied festlegen.
Aufgrund der Schwingungsbelastung
darf das Stellglied nicht am Motor-
block befestigt werden. Deshalb das
Stellglied an der Karosserieinnen-
seite des Motorraumes montieren.

Die Montagestelle ist so zu
wahlen, daB der VDO tempostat®-
Bowdenzug in einem Radius verlegt
werden kann, der nicht kleiner als
150 mm ist. AuBerdem muB bei allen
VDO tempostat®-Teilen auf Distanz
zu beweglichen Teilen geachtet
werden. Der Abstand zur Ziindanlage
mufB min. 200 mm, zur Auspuffanlage
und Turbolader min. 300 mm betragen.

3. AuflagefiiBe am Steliglied-
halter zur Befestigung an der
Karosserie montieren. Die Auflage-
fuBe werden entsprechend der Lage
der Befestigungsstelle an der Karos-
serie individuell (Bild 1) montiert.

4. Linge des VDO tempostat®-
Bowdenzuges den Fahrzeuggege-
benheiten anpassen. Dazu muB der

Bowdenzug eventuell gekirzt werden.

Gummittlle abziehen, Zug aus der
Ummantelung nehmen und AuBen-
hille auf das entsprechende MaB
kirzen (ansagen und abbrechen).
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Den Zug wieder in die AuBen-
hille einschieben.

Der Zug wird erst nach Fertig-
stellung der Anlenkung ca. 5 mm
hinter dem Klemmnippel abgeschnit-
ten (Bild 3).

5. Anlenkung der jeweiligen
Fahrzeugtechnik anpassen. Die Bil-
der 4-26 zeigen typische Beispiele
fur alle gédngigen Anlenkungen. Zum
Teil kann der VDO tempostat®-Bow-
denzug parallel zum Original-Gas-
zug mit der Doppelschelle bzw. unter
Verwendung des Universal-Loch-
streifens, der beliebig abgewinkelt
oder gekirzt werden kann, montiert
werden.

Beim Gasgeben mit dem
Stellglied bzw. Gaspedal muB der
jeweils passive Zug einwandfrei aus-
gleiten und darf sich nicht verklem-
men oder an einem vorstehenden
Teil hangenbleiben. Lauft der Origi-
nalzug Uber eine Rolle (Bild 22), muB
er so gesichert werden, daB er bei
Leerlaufstellung wieder seinen
ursprunglichen Sitz hat. Dabei muB
die Sicherung so angebracht wer-
den, daB Vollgasgeben gewéhrleistet
ist.

Die dargestellten Anlenkungs-
beispiele zeigen ein breites Spek-
trum der Montagemdglichkeiten.
Sollte Ihr Fahrzeug nicht dabeisein,
wahlen Sie eine der dargestellten
Mdéglichkeiten, die den Gegebenhei-
ten am nachsten kommt.

6. Weg zwischen Leerlauf und
Vollgasausschlag angleichen. Den
‘Kugelkopf im Langsloch des Anlenk-
hebels so einstellen, daB bei Verdre-
hung der Stellgliedachse von An-
schlag zu Anschlag in Pfeilrichtung
der Bowdenzug oder das Gestange
des Fahrzeuges von Leerlauf auf
Vollgas gezogen wird.

Bild 4: Anlenkung Audi 100 E

Bild 5: Anlenkung Audi 200 Turbo

Gaszug
sichern

Bild 6: Anlenkung BMW




Ist der Kugelkopf so eingestellt,
daB die Drosselklappe, die Luftklappe
oder der Verstellhebel am Vollgasan-
schlag anliegt, wahrend am Stellglied
der Anlenkhebel sich noch in Dreh-
richtung bewegen 14Bt, muB der Weg
kleiner gemacht werden, da sonst
das Stellglied auf Block zieht und
Zahnrader zerstort werden kbnnen.
Also Kugelkopf I6sen, diesen im
Langsloch nach innen zur Dreh-
achse verschieben und wieder fest-
ziehen. MuB der Weg gréBer werden,
das heiBt die Drosselklappe, die Luft-
klappe oder der Verstellhebel ist
noch nicht am Vollgasanschlag, wah-
rend der Anlenkhebel schon am
Anschlag ist, muB der Kugelkopf
nach auBen verstellt werden. Zur
nochmaligen Kontrolle der richtigen
Einstellung den Bowdenzug am
Kugelkopf aushangen, Anlenkhebel
in Drehrichtung auf Anschlag drik-
ken und dort festhalten. Nun mit dem
Bowdenzug die Drosselklappe, die
Luftklappe oder den Verstellhebel auf
Vollgas ziehen, die Kugelpfanne und
der Kugelkopf miissen nun auf glei-
cher Hohe sein und sich ohne
Gewalt zusammenfligen lassen.
Kugelpfanne vorher einfetten.

Bei Fahrzeugen mit Startauto-
matik diese Einstellung bei warmem
Motor durchfiihren, um zu gewéahrlei-
sten, daB die Drehzahlanhebung der
Startautomatik auBer Betrieb ist.
Jedoch wahrend der Einstellarbeiten
Motor abstellen.

Mit der Feineinstellschraube
anschlieBend am Zug auf der Stell-
gliedseite (Kugelkopf) ein Spiel von
ca. 2 mm einstellen (Bild 2).

Bild 7: Anlenkung BMW 520i

Bild 8: Anlenkung BMW (7er-Reihe)

Bild 9: Anlenkung Citroén




Bild 13: Anlenkung DB 280

Bild 15: Anlenkung DB 450 SE

Bild 14: Anlenkung DB 190 E
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Bild 16: Anlenkung Ford Sierra

Bild 18: Anlenkung Ford Scorpio

Bild 19: Anlenkung Opel Rekord 2.0

Bild 20: Anlenkung Ford Scorpio 2.8i

11



Sicherung

in der oder in der
Ndhe der Bohrung
fur den Automatik-
Gaszug anbringen

Bild 21: Anlenkung Volvo 240 GL

Sicherung
des Gaszuges

Bild 23: Anlenkung Volvo 760 GLE

Bild 26: Anlenkung VW Golf GTI

Sicherung v
des Gaszuges

Bild 22: Anlenkung Volvo 240 Turbo

Bild 24: Anlenkung VW Passat 1.6

2




Bild 28

Bild 27 .J

Bild 29a

Bild 29

7. Montage des Kupplungs- \

schalters (nicht bei autom. \
Getriebe). Den Kupplungsschalter

auf den daflir vorgesehenen Halter

schrauben. Den Halter mit Schalter
so anbringen, daB der Schalter im
Ruhezustand des Kupplungspedals
gedriickt ist und beim Betatigen der
Kupplung 6ffnet. Halter und Schalter- Bild 30

hebel kdnnen nach Bedarf gebogen
und gekirzt werden (Bild 27-30).
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Bei Fahrzeugen ohne festem
Kupplungsanschlag in Ruhestellung
(Pedal 1Bt sich bei diesen Fahr-
zeugen ebenfalls einen gewissen
Weg gegen die Arbeitsrichtung be-
wegen) bei Einbau des Kupplungs-
schalters nach Bild 28 verfahren.

8. Montage des elektroni-
schen Reglers. Der elektronische
Regler muB an einer wasserge-
schitzten Stelle untergebracht wer-
den. Der Regler wird im Fahrgast-
raum unter der Armaturentafel mit
Blechschrauben oder Kabelbinder
so montiert, daB die Steckerplatte
zumindest leicht nach unten zeigt
(Bild 31, 32).

Nach der Montage und Probefahrt
Regler und Vielfachstecker des Ka-
belbaumes miteinander verplomben.
Dazu Klebestreifen mit der Aufschrift
~Stecker nur in stromlosem Zustand
abziehen und aufstecken® verwen-
den. (Bild 31 u. 32)

9. Montage des Bedienhebels.
Der Bedienhebel sollte so montiert
werden, daB er vom Fahrer leicht
erreicht werden kann, ohne die Sitz-
position zu verandern.

Der Bedienhebel kann ein-oder
aufgebaut werden. Der Hebel ist
nach Anbringen auf die nétige
Lénge zu kirzen (abségen).

Danach Bedienknopf aufschie-
ben, eventuell etwas ankleben
(Bild 33-35).

14

75

b |
e
-
S|

53 :

Bild 32

Bild 33




Bedienhebel

=
{f KB Hebel nach Bedarf
®16,2mm abwinkeln,verbiegen

oder kiirzen

Bild 35

(Mindestlange 30mm ).

==

Sollbruchbohrung ©18,5 mm

ousbrechen.

®18,Smm memo - Funktion auf der

ebel nach Bedarf
bwinkeln,verbiegen
der kirzen

(o) ()i

abgeflachten Schalterseite.
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10. Elektrische Verkabelung
Kabelbaum vom Regler aus verle-
gen. Stecker noch nicht aufstecken.
Siebenpoligen Strang durch den
Motorraum zum Stellglied fihren.

Dazu entweder eine vorhande-
ne Kabeltille verwenden oder ein
Loch bohren und auf 14 mm Durch-
messer auffeilen. Kabel von innen
nach auBen durchschieben. Gummi-
ttlle Gber den Strang fihren und mit
einem Schraubenzieher in die Boh-
rung dricken.

Isolierschutz von den Stecker-
buchsen entfernen und farbgleiche
Kabel zusammenstecken. (Bild 36)

Bei Fahrzeugen mit Schaltge-
triebe lila Kabel auf den Eingang des
Kupplungsschalters anschlieBen, die
Ausgangsseite mit dem Bremslicht-
schalterausgang verbinden. Um dies
mit einer Priflampe zu testen, kurz-
zeitig die Batterie anschlieBen.

Auf die sechspolige Rechteck-
kupplung zum Bedienhebel freies
Steckergehause schieben und Pins
farbgleich einschieben (Bild 37).

WeiB-rotes Kabel zum Kombi-
Instrument fihren und dort am Digi-
talausgang des Geschwindigkeits-
signals anschlieBen (Bild 38-49).

Bei Fahrzeugen ohne einen
separaten Digitalausgang das Kabel
direkt am signalfiihrenden Kabel
vom Geber anschlieBen, sofern der
Geber ein einwandfreies und ver-
wendbares Rechtecksignal liefert.

Rotes Kabel an Stopplichtschalt-
eingang Klemme 15 anschlieBen.

Bei Fahrzeugen, bei denen das
Stopplicht auch bei nichteingeschal-
teter Zindung funktioniert, bitte nach
Schaltplan Seite 22 vorgehen.

Braunes Kabel mit offenem
Kabelschuh an Masse legen. Den
nichtbendtigten zweipoligen Strang
mit den Rundsteckern abschneiden
und separat isolieren.

16

Bild 36

Bild 37

k

Kabel farbgleich
zusammenstecken
(Pins mussen hérbar
einrasten)

s —
s ;“_:m/

Kabel farbgleich
zusammenstecken
(Pins missen horbar
einrasten)

Bild 38: Audi 80




Nach nochmaliger genauer
Uberpriifung aller Anschltisse an-
hand des Schaltplanes 14fach-Stek-
ker auf den elektronischen Regler
stecken. Masse wieder mit Batterie
verbinden.

11. Probefahrt. Alle VDO tem-
postat®-Funktionen priifen. Insbe-
sondere die Funktion der Mindest-
geschwindigkeit, bei der der VDO
tempostat® eingeschaltet werden
kann. Sofern die Mindestgeschwin-
digkeit, die geregelt gefahren werden
kann, tber 50 km/h liegt, das noch
freie braun-schwarze Kabel an
Masse anschlieBen. Dadurch wird
die Ansprechschwelle vermindert, so
daB auch bei Geschwindigkeiten ab
etwa 35 km/h elektronisch geregelt
gefahren werden kann.

\
mittleren Steg
=\ herausbrechen

S weiB-rot

Bild 39: BMW (Serie 5-7)

mit Klebeband

AL
]( befestigen

e
l 4

: =2 :
~weiB-rot — =~ weiB-rot

Bild 39a: BMW (Serie 3)
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weill-rotes Kabel an Pin 18 von Stecker 3

Bild 39b: BMW 7er/E32
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Bild 40: DB (R 107) =

Bild 41: DB (W 126)

S— weiB-rot
©

®

u

weiB-rot
braun-gelb
2 schwarz
braun
Bild 42: Ford Scorpio
= N\
Y| (P
;J L o 1 \]—% Bild 43: Porsche 928
=W\ ") LGN
weiB-rot

Stecker
schwarz

Bild 44: VW mit Multifunktionsanzeige

weiB-rot
weiB-rotes Kabel
an Stecker F-Pin 9 oder 10

Bild 45: Renault R 25
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Flachstecker
A6,3x0,8DINL624L

Signal-Abgriff

o o
Blauer Stecker :_s_:
¢

Pin 3

Bild 47: Volvo 480

Flachstecker
A6,3x0,8DINLE2 4L

i

©
3 @@@@@@@@@@@@@@@

Bild 49: Volvo 7er-Serie Yazaki
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ALFA 90 1.8, 2.0, 2.0 iniezione

Beim Einbau von VDO tempostat® muB das weiB/rote Kabel des tempostat-
Kabelbaumes am rosa/schwarzen Kabel des Fahrzeuges angeschlossen
werden, das vom Reedkontakt am Getriebe bis zum Kombi-Instrument ver-
legt ist.

ALFA ROMEO 164 (ab ’89)

Am Geschwindigkeitsgeber ist ein zweiadriges Kabel eingegossen mit den
Kabelfarben braun und gelb/schwarz. Am gelb/schwarzen Kabel das weiB3/
rote Kabel der tempostat-Anlage anschlieBen. Die Wegimpulszahl betragt
4000 Imp./km, deshalb zusétzlich braun/schwarzes Kabel an Masse an-
schlieBen.

AUDI 80 (ab ’87)

Kombi-Instrument ausbauen, auf der Rickseite befindet sich ein zweireihiger,
blauer Stecker. Die AnschluBstecker sind von 1-13 und von 14-26 numeriert.
Am AnschluB 18 muB das Geschwindigkeitssignal abgenommen werden.

AUDI 200 (ab '86)

Kombi-Instrument ausbauen, auf der Riickseite sind zwei Stecker. Am Stek-
ker, der auf der Seite des Drehzahlmessers aufgesteckt ist, zweiten AnschluB
von oben abgreifen. Dieser AnschluB ist auf der Leiterbahnfolie Gberhaupt
nicht beschriftet, oder er ist mit GRA gekennzeichnet.

AUDI 200 Turbo

Kombi-Instrument ausbauen, auf der Riickseite sind zwei Stecker. Stecker
auf der Seite des Drehzahlmessers ist von 1-14 numeriert. Am AnschluB 4
muB das Geschwindigkeitssignal abgenommen werden.

AUSTIN MAESTRO

Diese Fahrzeuge haben einen Impulsgeber im Getriebe. Von dort geht ein
zweiadriges Kabel zu einer zweipoligen Steckkupplung im Motorraum. An
dieser Kupplung das braune Kabel abgreifen.

BMW 5er-Serie (ab ’88)

Bei moto-meter-Instrumententafel auf der Riickseite am blauen Stecker An-
schluB 12 abgreifen. Bei VDO-Instrumententafel auf der Riickseite am weiBen
Stecker AnschluBB 18 abgreifen.

CITROEN BX 19 Digit

Auf der Rickseite der Instrumententafel am 24fach-Stecker AnschluB 24/3
grunes Kabel oder 24/15 blaues Kabel abgreifen. Dort graues Kabel des
VDO-tempostat-Kabelbaumes anschlieBen.

DAIMLER BENZ

Bei allen Typen mit mechanischem Tachometer besteht die Méglichkeit, daB
auf der Ruckseite des Tachometers schon ein Induktivgeber oder ein Hall-
geber angebracht ist. An diesen Gebern kann das wei/rote Kabel der VDO-
tempostat-Anlage angeschlossen werden.

JAGUAR
Unter dem Armaturenbrett dieser Fahrzeuge flihrt ein gelbes Kabel vom Im-
pulsgeber kommend zum Tachometer. Dieses Kabel muB3 abgegriffen werden.

20



LANCIA THEMA i. e. turbo

Zweiadriges Kabel vom Geschwindigkeitsgeber am Getriebe zur Instrumen-
tentafel verlegt, Farbe braun und schwarz/rot. Am braunen Kabel muB das
weiB/rote Kabel der VDO-tempostat-Anlage angeschlossen werden.

OPEL mit LCD-Anzeige

Vom Impulsgeber am Getriebe flihrt ein blau-rotes Kabel durch den Motor-
raum unter die Instrumententafel. Hier ist auch ein freier Abgriff angebracht,
um das Geschwindigkeitssignal dort abzugreifen.

OPEL mit Bordcomputer
Computeranzeige ausklipsen und herausziehen, blau/rotes Kabel zur Anzei-
ge abgreifen.

RENAULT

Renault R 9 Turbo Geschwindigkeitssignal Stecker D-Pin 3

Renault R 11 Turbo Geschwindigkeitssignal Stecker D-Pin 3
Renault R 25 Geschwindigkeitssignal Stecker F-Pin 9 oder 10.

RENAULT R 21 (ab ’86)
Auf der Rickseite der Instrumententafel blauer Stecker mit Arretierung An-
schluB 1 oder 2. Dort muBB das weiB3/rote Kabel der VDO-tempostat-Anlage
angeschlossen werden.

RENAULT R 25 (ab ’88)

AnschluBmadglichkeit an der Elektronik des Sprachsynthesizer, eingebaut auf
der rechten Seite unter dem Handschuhfach. Dort das weiB/rote Kabel der
VDO-tempostat-Anlage am roten Stecker AnschluB 15, belegt mit einem
Kabel der Farbe braun/rot, anschlieBen.

ROVER
Unter dem Armaturenbrett dieser Fahrzeuge fuhrt ein gelbes Kabel vom Im-
pulsgeber kommend zum Tachometer. Dieses Kabel muB abgegriffen werden.

ROVER 825 Sterling, 6 Zyl.

Kabel vom Geschwindigkeitsgeber kommend wird ab Steckverbindung grin,
braun wird schwarz/rot.

Das braune bzw. schwarz/rote Kabel muB mit dem weiB/roten Kabel der
tempostat-Anlage verbunden werden.

Da die Impulszahl des Fahrzeuges sehr niedrig ist, muB das braun/schwarze
Kabel an Masse gelegt werden. Trotzdem betrégt die Einschaltgeschwindig-
keit immer noch ca. 60 km/h.

21



Schaltplan fiir elektrische Verkabelung VDO tempostat®

bei elektronischen Tachometer-Anlagen
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Schaltplan fiir Fahrzeuge mit Bremslichtanschluf

auf Kl. 30 Dauerspannung
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Einbau bei mechanischen Tacho-
meter-Anlagen

Wir liefern Ihnen einen univer-
sellen Bausatz, der alle Hauptkom-
ponenten und Montagezubehorteile
enthélt.

Geschwindigkeitsgeber montieren.

Dazu muB die Tachometer-
antriebswelle auf einem geraden
Stick getrennt werden, in das der
Frequenzgeber eingesetzt wird, der
in jeder beliebigen Lage eingebaut
werden kann (Bild 50).

Schutzschlauch auf einer
Lange von 50 mm vorsichtig abman-
teln (Bild 51). Mit einer Sage recht-
winklig zum Profil des Schutzschlau-
ches ca. 1 mm tief einsdgen und ab-
brechen. Dann Welle in der Mitte mit
Seitenschneider trennen (Bild 52).

Bei Drahtgeflechtschutz-
schlauchen werden Schlauch und
Flexwelle direkt mit dem Seiten-
schneider durchgeschnitten
(Bild 53).

Schutzschlauch an beiden
Enden bis zur Kunststoff-Ummante-
lung nochmals kirzen. Prifen, ob
die Enden der Flexwelle noch im
Tachometer und im Getriebe ein-
greifen.

Innenwelle auf 13 mm Uber-
standsmaB kirzen (Bild 54).

Dem Einbausatz liegen 2 x 2
Schlauchhullsen und Mitnehmer ver-
schiedener Durchmesser bei. Prifen
Sie, welche flr |hre Antriebswelle
geeignet sind.

Uberwurfmutter und Schlauch-
hilse auf Schlauchende aufschie-
ben (Bild 55) sowie Kunststoffbuind
auf Mitnehmer aufstecken (Bild 56).
Flexwelle gut entfetten und nur ei-
nen Tropfen Spezialkleber in die
Bohrung des Mitnehmers geben
und Innenwelle einstecken (Bild 57).
Trockenzeit ca. 1 Minute.
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Schlauchhulse und Mutter so
weit in Richtung Mitnehmer ziehen,
bis ca. 1-2 mm Spiel bleiben.
AnschlieBend Schlauchhtlse mit
Seitenschneider leicht verquetschen
und als Sicherung einen Tropfen
Spezialkleber auftragen und mit Iso-
lierband umwickeln (Bild 58-59).
Dann den Geschwindigkeitsgeber
montieren (Bild 60-61).
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Bei Dauerspannung (30) auf Bremslichtschalter Seite 22 beachten

Schaltplan fiir elektrische Verkabelung VDO tempostat®

bei mechanischen Tachometer-Anlagen.
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Montagebild

Bunpunz i232)jeyssabuie 1aq Bunuueds = G| +

192}jeyos

“yolswelg

Jg3IHLIODAILYINOLNY
Wolswaig /'
|
= | Eo__mc_Em A
| 8
: F — Jeyeyos
o 1o1eYOS -sBunjddny
-1yoljswaig N
101 el N — A ]
N
N e
N ] i )
1yezyaipbam ZIBMYOS-Une.lq Y

J19b6Lipaiu 19q

@@nﬂwhn
[ S—

(us191]0SI [9EY) 10I-gIaM ) i //\
| | @l,l-/ //

A _ann%%@n\

——
19qabsyay
-Bipuimyosan m w = b

la1pwoyse] s J ===
L - =85
Se—

2

m_ .
19|69y
[°2gayuaipsg A\\l\\\\\\\\\\\\v

aj|lemsgaLiuy

Bunjuajuy

gnjyosue
-aqalen

abuejsjabay
1apo
addepjjessoiq

(uies 1@p9196 gnuw)
auuejdjabny|

27



R 8/89 5397060 Printed in West Germany

VDO Vertriebsgesellschaft mbH, Russelsheimer Strafde 22,
D-6000 Frankfurt am Main 1, Telefon (069) 7586-0,
Telex 4 14 183 vdor d, Telefax (069) 7586-155

Werkeigene VDO-Zweigstellen in der Bundesrepublik
Deutschland:

2000 Hamburg 1, Hammerbrookstrafe 43, Tel. (040)
233738, Telex 2162263 - 2800 Bremen 5, Aufder der
Schleifmihle 60—62, Tel. (0421) 320528/29, Telex
244928 - 3000 Hannover 81, Zeiss-Straf3e 15, Tel. (0511)
830487, 833187 - 3500 Kassel (Waldau), Falderbaum-
strafle 11 A, Tel. (0561) 58 5041 - 4300 Essen 1, Jager-
strafde 16, Tel. (0201) 2214 78, Telex 8 57 335 - 5000 Koln
30, Oskar-Jager-Strafle 155, Tel. (0221) 543097, Telex
8883456 - 6000 Frankfurt 1, Russelsheimer Strafde 22, Tel.
(069) 7380095, Telex4 14 183 vdo d - 6800 Mannheim 31
(Kafertal), Am Ullrichsberg 7—9, Tel. (06 21) 7390 69, Telex
462 968 - 8000 Miinchen 60 (Pasing), Ernsbergerstrafie 3,
Tel. (089) 834 0059 - 8500 Nurnberg 70, Fuggerstrafie 44,
Tel. (0911) 260893, 26 78 79

VDO-Generalvertretungen

1000 Berlin 31, Cicerostraie 26, Tel. (030) 8928015,
8928016 - 7000 Stuttgart, Mohringer StrafRe 159, Tel.
(0711) 64866-0, Telex 723960 - 7800 Freiburg i. Br.,
Rimsinger Weg 16/Gewerbegeb Haid, Tel. (07 61) 49 1643

Autorisierte VDO-Dienste

2400 Libeck, Hans Biuge GmbH & Co. KG, Ziegelstrafie
91/93, Tel. (04 51) 4 7000-0 - 4000 Dusseldorf 1, Soeffing
GmbH & Co., Mindener Straffe 12-26, Tel. (0211)
7709-0 - 4500 Osnabruck, Udo Niederhellmann, Pagen-
stecherstrafRe 155, Tel. (0541) 128716 - 4700 Hamm 1,
Fa. K. Ducke, Teutonenstrafse 8, Tel. (028 81) 4 1566-68 -
7417 Pfullingen, Gottlob Maier, Daimlerstrafse 7, Tel.
(07121) 72121 - 7900 Ulm/Donau, Julius Mack GmbH &
Co. KG, Herrlinger Strafde 64, Tel. (07 31) 3810 86

Auslandsvertretungen

Osterreich, VDO Austria Ges. m. b. H., Flachgasse 5458,
A-1150 Wien, Tel. (43) 222-926131/0, Telex 133961,
Telefax (43) 222-92613139 - Schweiz, Krautl A. G,
Badenerstrafle 734, CH-8010 Zurich, Tel. (41) 1-62 8062,
Telex 8 22 209, Telefax (41) 1-4 3292 00

lhr Fachhandler:



